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Typologie de l’offre en stationnement
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Offre : Typologie
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Offre : Typologie

Localisation et type d’aménagement

▪Stationnement sur voirie

• de type longitudinal, oblique, perpendiculaire,

voire sur trottoir.

▪Stationnement hors voirie

• est aménagé en surface ou en structure

• enterré, semi-enterré ou hors-sol

5
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L’usage 

▪ Le stationnement est public, privé, voire privé à usage public.

La durée d’utilisation

▪ Le stationnement est limité ou non dans le temps.

Durée limitée :

▪ La très courte durée (moins de 30min) zone de dépose-reprise (gare, aéroport)

▪ La courte durée (30min – 1h30) zone bleu, stationnement sur voirie au centre-ville

▪ La moyenne durée (1h30 – 3h).

▪ La longue durée (>3h).

Offre : Typologie
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Offre : Typologie

La tarification

▪Tarif constant

▪Tarif progressif

 (plutôt centre-ville / rotation haute)

▪Tarif dégressif

 (plutôt périphérie / rotation faible)

▪Tarif forfaitaire

(utilisé pour manifestation)
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Offre : Enquêtes
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▪ Opération délicate et 

coûteuse

▪ De très nombreux cas 

particuliers

▪ Sans parler de l’offre en 

stationnement privé

 (passer par les agences, la 

police, etc.)

           Recensement 

de l’offre stationnement public ; 

Grand-Lancy
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La demande en stationnement 
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Demande : Caractéristiques temporelles et spatiales
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Les besoins en stationnement sont :

▪Temporellement très variables

(dépose-minute à la crèche, stationnement longue durée pour un usager pendulaire).

▪Spatialement très diffus 

(une place de stationnement nécessaire à la maison, devant la crèche, au travail, etc.).

 

Statistiquement, une voiture est stationnée 95% du temps !
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Demande : Caractéristiques temporelles et spatiales
11

Caractéristique temporelle de la demande
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Demande : Caractéristiques temporelles et spatiales
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Superposition des demandes temporelles des usagers
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Le taux d’occupation

▪ Exprimé en [%]

▪ Ratio du nombre de places occupées par l’offre totale à un moment donné

▪ Le taux d’occupation peut être exprimé avec ou sans le stationnement illicite 

(stationnement hors case)

Le taux de rotation

▪ Exprimé en [vhc/pl/j]

▪ Nombre de véhicule par place et par unité de temps (en général une journée)

▪ Le taux de rotation est directement lié au type de gestion (tarification, limite de 

temps, etc.) : une zone bleu (6 à 8vhc/pl/j) aura un taux de rotation plus élevé 

qu’une zone blanche sans limite de temps et gratuite (1 à 2vhc/pl/j) !

▪ Le taux de rotation peut être exprimé avec ou sans le stationnement illicite 

Demande : Caractéristiques temporelles et spatiales
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Demande : Enquêtes
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Deux types d’enquêtes sont habituellement menées :

▪Enquête occupation

▪Enquête rotation 
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Enquête occupation

▪ En général sur le 

100% des places

Demande : Enquêtes
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Demande : Enquêtes

Enquêtes rotation

▪ En général sur un échantillon

▪ Nuit : usage habitant faible

▪ Jour : très utilisé par les 

pendulaires
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Enquêtes rotation

▪ Presque 30% d’illicites qui 

consomment beaucoup de 

places

▪ Peu de rotation

Demande : Enquêtes
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Enquêtes rotation

Demande : Enquêtes
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Le dimensionnement du stationnement

▪ Les normes

▪ Les règlements cantonaux / communaux

▪ Les exemples analogues

▪Une approche basée sur l’étude des usagers
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Dimensionnement : Normes
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La norme VSS 640281 

« offre en cases de stationnement pour les voitures de tourisme »

Une démarche simplifiée (réservée aux cas générant un faible trafic) :

▪Besoin limite

▪Besoin réduit

Pour les logements (pas de besoin réduit en fonction de la localisation) :

▪ 1pl/100m2 SBP + 10% pour les visiteurs

▪ En général, on admet 40-50m2/pers

Dans tous les autres cas plus complexes (gros générateur de trafic à l’exemple

de centres commerciaux), un processus itératif est exigé.
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Besoin limite

▪ SV = 0.7*SBP

▪ 1 bureau = 25-30m2

Dimensionnement : Normes
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Besoin réduit

Dimensionnement : Normes
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Dimensionnement : Normes

Dimensionnement - base

▪ RCPP et VSS n°640290

▪ P+R : 200pl (donné par FFS)

* L’hypothèse est faite d’imposer les ratios du RCPP également aux logements (hypothèse volontariste)

=> Besoin minimal exprimé par les normes (soit une politique forte en matière de desserte TC) : parking de 320 

places

Affectation Besoin max Besoin réduit Eléments de programme et hypothèses de dimensionnement

Commerce de gare 0 0 clients = usagers FFS, donc aucun client admis en TI (sauf usager P+R)

Park & Rail 200 200 dimensionnement donné par FFS - mail de M. Realini du 30.06.11

Logements 132 53 6000m2; 50m2/log => 120 logements; 1pl/log et +10% pour visiteurs

Hôtel 45 18 5500m2; 120lits; 0.25-0.5pl/lit

Centre de congrès 123 49 cas "standard" => 800pl; 1pl/5-8pl assises

TOTAL (sans mutualisation) 500 320

Dimensionnement – hypothèses de travail

▪ Catégorie d’arrêt (nœud ferroviaire et 

fréquence de 10-19min).

▪ Niveau A (accessibilité à la gare <250m).

=> 40% du besoin maximal (ou réduction de 

60%) pour les logements, l’hôtel et le centre de 

congrès
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Dimensionnement : Normes

Exemple d’application – Muralto 

Synthèse du besoin en places de stationnement pour un jour déterminant - hypothèse de 

mutualisation partielle (en semaine + congrès "standard")
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"Stazione e altro"

capacité maximale de ~330pl
En semaine, parkings quasi complet en journée (si 

congrès), par contre, en fin d'après-midi / début de soirée, 

envisageable de satisfaire d'autres usagers, par exemple :

- un congrès/grand évènement plus important

- du stationnement public (sortie, restaurant, etc.)

- manifestation, etc.

Par contre, en journée, un congrès /grand évènement plus 

grand n'est possible qu'avec la mise en place d'un concept 

de transport dédié.
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Exemple d’application – Muralto 

Synthèse du besoin en places de stationnement pour un jour déterminant - hypothèse de 

mutualisation partielle (week-end + congrès "standard")
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Le week-end, de nombreuses places disponibles 

(même en cas de congrès "standard") permettant de 

satisfaire d'autres usages à n'importe quelle heure de 

la journée, par exemple :

- un congrès /évènement plus important

- du stationnement public (loisirs, tourisme, etc..)

- manifestation, fermeture de la rte du Lac, etc.

Dimensionnement : Normes



Stationnement Génie Civil – Villes et Transports

26

Dimensionnement : Règlements cantonaux et communaux

Deux exemples de règlements sur fonds privés :

▪ Le canton de Genève

▪ La ville de Martigny 
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Dimensionnement : Règlements cantonaux et communaux

Le cas du canton de Genève
« règlement relatif aux places de stationnement sur fonds privés » adopté le 17.05.23 par le Conseil d’Etat.

▪ Un nombre minimal de places à construire par surface brute de logement pour ne pas 

reporter toute la demande sur le domaine public.

▪ Un nombre maximal de places à construire par surface brute d’activité, pour réduire le trafic 

automobile généré par les activités.

▪ Dans le cas d'activités telles que magasins, entrepôts, hôtels, cafés-restaurants, 

établissements hospitaliers, établissements de formation, d'éducation, etc., le règlement 

n’affiche qu’un facteur de réduction et renvoie au ratio de la norme VSS 640281.
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Dimensionnement : Règlements cantonaux et communaux

Le cas du canton de Genève – carte des secteurs



Stationnement Génie Civil – Villes et Transports

29

Dimensionnement : Règlements cantonaux et communaux

Le cas de la ville de Martigny

régi par l’article 31 « stationnement de véhicules » du règlement des constructions et des zones de la 

commune de Martigny récemment mis à jour et homologué début 2012

▪ Seule une fourchette minimale de places à construire par surface brute de logement est 

indiquée (idem Genève). Toutefois, il est également exigé une case de stationnement par 

logement, au minimum.

▪ Par contre et au contraire du cas de Genève, le règlement de Martigny fixe un minimum (afin 

de limiter les reports sur le domaine public) et un maximum (afin de ne pas trop encourager à 

l’usage de la voiture pour les déplacements pendulaires) à réaliser dans le cas des activités.
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Le cas de la ville de Martigny – carte des secteurs

Dimensionnement : Règlements cantonaux et communaux
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Dimensionnement : Règlements cantonaux et communaux

Les exemples analogues
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Les exemples analogues

Dimensionnement : Règlements cantonaux et communaux
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Une approche détaillée faite sur la base : 

▪Des usagers du stationnement 

▪De leur présence simultanée sur le site

▪D’une hypothèse de part modale voiture

Objectif : proposer un dimensionnement en stationnement relativement précis

(surtout utilisé pour les cas particuliers)

Dimensionnement : Approche par les usagers du stationnement
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Dimensionnement : Approche par les usagers du stationnement

Tableau 1 – Les usagers actuels de la suva 

 

Usager 
Effectif total 

[pers] 
Présences un 

jour type [pers] 
Présences 

simultanée [pers] 
Remarques /  

commentaires 

Employés 300 220 190 Horaires de bureau, 5j/7 

Patients ambulatoires - 200 45-50 Horaires de bureau, 5j/7 

Patients stationnaires - 110 110 - 

Visiteurs - 50 (maximum) 30-40 12h30-13h30 et 18h-21h30 

Participants colloque / conférence - 150 150 Horaire de bureau 

Participants formation continue - 150 (maximum) 150 (maximum) Horaire de bureau 

Total (yc mutualisation) 
sans conférence/formation 

  350 
100% mutualisation 

ambulatoire et visiteurs 

Usagers de la suva - occupation horaire d'un jour moyen 2011 (sans conférence, ni formation continue)
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Dimensionnement : Approche par les usagers du stationnement
 

Tableau 1 – Stationnement suva actuel : estimation des besoins actuels 

Usager 
Présences 
simultanée 

[pers] 

Part modale 
voiture [%] 

Taux 
d’occupation 

[pers/vhc] 

Ratio de base et 
besoin réduit 

(VSS640281) 

Estimation 
besoin 

[places] 

Remarques / 
commentaires 

Employés 190 90% 1.0 - 170 Source : questionnaire 

Patients ambulatoires 45-50 100% 1.0 - 45-50 Source : « dossiers » 

Patients stationnaires 110 - - - 30 
15pl (enquête rotation) 

30pl (enquête occupation) 

Visiteurs 30-40 100% 1.5 - 20-25 - 

Colloque / conférence 150 - - 
0.12pl/pl assise 

besoin réduit : 80% 
30 Rem : 300pl assises 

Formation continue 150 (max) - - 
0.4pl/pl d’étude 

besoin réduit : 80% 
50 (max) - 

Total (yc 
mutualisation) sans 
conférence/formation 

    250 
100% mutualisation 

ambulatoire et visiteurs 

Total (yc 
mutualisation) avec 
conférence/formation 

    300 (max) 
100% mutualisation 

conférence et formation 

Besoin horaire du stationnement de la suva - jour moyen 2011  (sans conférence, ni formation continue)
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Offre actuelle : 277 places 

▪ dont 52 places employé

▪ dont 225 places visiteurs

Estimation besoin : 250-300 places 

▪ dont 170 places employé

▪ dont 50 places visiteurs

▪ dont max 50 places conférence/formation
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Dimensionnement : Approche par les usagers du stationnement

Proposition de dimensionnement du stationnement futur de la suva : 

▪ 200 places employé (selon scénario volontariste et objectif de -10% de part modale voiture)

▪ 100 places visiteur (selon scénario au fil de l’eau et considérant +15% de marge pour un niveau d’offre suffisant)

▪ Maximum 80 places conférence / formation (besoin à affiner)
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Proposition de dimensionnement du stationnement futur de l’hôpital : 

▪ 615 places employé (scénario volontariste et objectif de -10% de part modale voiture, suppression 50% places nominatives)

▪ 85 places employé nominatives (à préciser, valider, voire également mutualiser plus de places)

▪ 200 places visiteur (selon scénario au fil de l’eau et considérant +15% de marge pour un niveau d’offre suffisant)

Dimensionnement : Approche par les usagers du stationnement
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L’enjeu de la mutualisation du stationnement

Dans l’exemple de la clinique, les heures de visites des patients stationnaires se complètent totalement 

avec les horaires des consultations ambulatoires.

Attention, il est rare que la mutualisation soit totale (par exemple, le samedi après-midi : du monde au 

centre commercial et des projections au cinéma). Il s’agit donc, pour chaque cas, de l’analyser 

finement (les horaires, les jours d’ouverture, les fréquentations, etc.).

Dimensionnement : Approche par les usagers du stationnement
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L’enjeu de la mutualisation du stationnement

Dimensionnement : Approche par les usagers du stationnement
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L’enjeu de la mutualisation du stationnement

Dimensionnement : Approche par les usagers du stationnement
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Aménagement du stationnement
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Aménagement du stationnement

La norme VSS 640291 

« disposition et géométrie des installations de stationnement pour voitures de tourisme et motocycles»

▪ Détails dimensionnels et géométriques pour tous les types d’aménagement (longitudinal, 

en épi, perpendiculaire) ainsi que pour les allées.

▪ Les distances à respecter par rapport à d’éventuels obstacles (mur, pilier).

▪ Principes d’implantation de rampes dans un parking.

▪ Surface d’une place y compris les voies d’accès : en règle générale, entre 25 et 30m2/place 

(voies d’accès comprises).

42
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Aménagement du stationnement
43



Stationnement Génie Civil – Villes et Transports

44

Aménagement du stationnement
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Aménagement du stationnement
45
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Aménagement du stationnement
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Principes d’implantation de rampes dans un parking
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Capacité des systèmes de contrôle

Norme VSS640293

Tableau issu de la norme  VSS 640293

Aménagement du stationnement
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Aménagement du stationnement

Capacité des systèmes de contrôle

2’600pl, demande max actuelle de ~400vhc/h, 10 barrières => Problèmes !!

Réserve de capacité théorique des barrières actuelles encore importante (>1’000 

vhc/h contre une demande actuelle de maximum 400 vhc/h)

(10 barrières; 20-40sec/vhc selon mode de paiement – source : ACA)
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Le stationnement, un outil précieux d’une politique 

volontariste des déplacements
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Un outil précieux d’une politique volontariste des déplacements
50

Le stationnement est un outil central et stratégique dans toute politique générale des déplacements.

▪ choix modal

▪ consommation d’espace

▪ enjeu de réappropriation de l’espace public

▪ etc.
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Un outil précieux d’une politique volontariste des déplacements 

Le choix modal est directement dépendant de l’offre stationnement

La disponibilité d’une place sur son lieu de travail favorise l’usage de la voiture individuelle.

Part modale voiture 

selon le lieu de travail
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Un outil précieux d’une politique volontariste des déplacements 

Consommation d’espace

Une voiture implique entre quatre et huit places de stationnement (domicile,

travail, loisirs, achat, etc), soit entre 100 et 200m2/voiture ! 

Il est donc primordial, dans l’organisation générale des circulations, de faire en sorte 

que plusieurs de ces déplacements soient possibles autrement qu’en voiture.
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Un outil précieux d’une politique volontariste des déplacements
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Enjeu de réappropriation de l’espace public et de préservation du cadre de vie

Sur chacun des trois clichés, 240 personnes se déplacent. Cela représente soit un 

tram, soit trois bus, soit 200 voitures environ
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Un outil précieux d’une politique volontariste des déplacements
54

Enjeu du stationnement : exemple de l’av. de la Victoire à Strasbourg
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Augmentation de l’offre   vs   

nouvelle gestion du stationnement

la réponse à la lancinante question 

du manque de places de 

stationnement n’est pas forcément 

une augmentation de l’offre ! 

Par des mesures de gestion, il est 

tout à fait possible d’augmenter l’offre 

en stationnement d’une zone 

donnée !

Un outil précieux d’une politique volontariste des déplacements
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Un outil précieux d’une politique volontariste des déplacements
56

L’enjeu du contrôle

▪ De nouvelles mesures de gestion du stationnement doivent absolument être 

accompagnée par le contrôle vis-à-vis du stationnement hors case, hors temps 

ou hors tarifs. 

▪  En effet, sans contrôle, les effets sont souvent négatifs vis-à-vis des autres 

usagers, de l’exploitation de la voirie, etc. 

Sans contrôle
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Un outil précieux d’une politique volontariste des déplacements
57

Le coût du stationnement

▪Place de stationnement en surface : 10’000 – 15’000 CHF/place

▪Place de stationnement en structure : 25’000 – 30’000 CHF/place

▪Place de stationnement en souterrain : 50’000 – 60’000 CHF/place
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Méthodologie d’étude
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Méthodologie d’étude
59

Situation actuelle 

▪ Caractéristique de base du périmètre d’étude 

 (population, emplois, immatriculations)

▪ Souvent travailler par sous-secteurs homogènes
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Méthodologie d’étude
60
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Méthodologie d’étude
61

Diagnostic et objectifs 

▪ Analyse fine et par sous-secteurs homogènes

▪ Discussion avec les acteurs locaux
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Méthodologie d’étude
62
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Méthodologie d’étude
63

Scénarios et variantes 

▪ Récupération d’espace

▪ Manque de places pour certains usagers

▪ Modifications de la courbe de la demande

Mise en œuvre

▪ Plans d’aménagement

▪ Zones tarifaires

▪ Zone macaron
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Divers pour terminer
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Le stationnement: Un outil majeur de la politique de mobilité!
65

La Golf a gagné + 55 cm de longueur

Source:: Volkswagen
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Le stationnement: Un outil majeur de la politique de mobilité!
66

La Golf a gagné +15 cm de largeur

Source:: Touring Juin 2018

Source:: Volkswagen
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Le stationnement paiement par Smartphone
67
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Voiture qui se dirige toute seule dans un parking (Pas avant 2020…)

▪ BMW veut implanter dans ses véhicules électriques un système d'aide au parcage 

autonome, sans conducteur. Et la voiture ainsi montée pourrait rejoindre son 

conducteur équipé d'une smartwatch

▪ Le véhicule s’appuiera sur 4 capteurs faisceaux laser. Le système devra 

comporter le plan digitalisé du parking afin de se passer d’un GPS. Le bâtiment 

devra aussi disposer d’un système permettant de reconnaître les places 

disponibles. (Honda, Volvo et Audi explore aussi des systèmes analogues…)

http://www.tdg.ch/auto-moto/Voila-la-voiture-qui-se-dirige-toute-seule-dans-un-parking/story/27314380

68
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Prix du stationnement: f(longueur ou pollution du véhicule)

▪ Pollution Surcharge To encourage cleaner cars and improve local air quality, 

Madrid recently imposed pollution-based parking fees that vary based on a car's 

environmental impact. The new charge is applied via pay-by-plate technology: 

drivers input their plate numbers, which tells the city system the make and model 

of the car, which then spits out a parking rate based on emissions. Hybrids, 

electrics, and fuel-efficient cars reportedly get up to a 20 percent discount; gas 

guzzlers pay up to a 20 percent surcharge

Length-Based Fees While we're charging cars based on emissions, why not charge 

them based on length, too? After all, curb space is a limited commodity along city 

streets, and not all cars occupy it equally

http://www.citylab.com/cityfixer/2014/12/5-parking-innovations-every-city-should-adopt/383603/
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La politique tarifaire en Suisse: Les macarons  à prix inégaux (2015)
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http://www.rts.ch/info/suisse/7185061-de-110-francs-a-neuchatel-a-980-

a-nyon-des-macarons-a-prix-inegaux.html

Canton de Vaud:

Gland 840 francs par an, 

Lausanne  500 francs par an, 

Morges 540 francs par an, 

Vevey 360 francs par an,

Montreux  170 francs par an, 

En Suisse

Neuchâtel 110 francs par an, 

Lucerne 600 francs par an

Canton de Genève 200 francs, 

peut-être 240 dans un avenir 

proche)

Bâle-Ville 480 francs par an

La Chaux-de-Fonds se félicite elle 

de n'avoir aucun macaron et d'être 

en outre la seule ville du pays sans 

horodateur!
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Le stationnement: L’évolution du «smart»
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Le stationnement: L’essor du guidage
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En cours à Cannes
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Le stationnement: La donnée d’occupation
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Le stationnement: La tarification en temps réel (San Fransisco)
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